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LEY MUNIC!PAL AUTONOMICA No.50
GOBIERNO AUTONOMO MUNICIPAL DE LA PAZ
Secretaria General

Luis Antonio Revilla Herrero
ALCALDE MUNICIPAL DE LA PAZ

Por cuanto el Concejo Municipal de La Paz ha sancionado la siguiente Ley Municipal
Autonoémica:

EXPOSICION DE MOTIVOS:

La Ley Municipal Autonémica No. 017 de Uso de Suelos Urbanos, promulgada por el
Concejo Municipal en fecha 25 de septiembre de 2012, aprob6 las normas que rigen el
uso, clasificacion y destino del suelo y patrones de asentamiento, asi como
parametros de edificacién para la construccién en el Area Urbana del Municipio de
La Paz; poniéndose énfasis en la variable de prevencion y manejo del riesgo y
tomando como antecedente los deslizamientos que a lo largo del tiempo han atectado
al territorio administrado por cada una de las Subalcaldias urbanas.

Posteriormente, por Ley Municipal Autonémica No. 024 promulgada en fecha 18 de
octubre de 2012, se hacen modificaciones a la Ley No. 017 respecto a articulos y
anexos, con el fin de aclarar aspectos que podrian haber ocasionado mas de una
interpretacion, evitando discrecionalidad en la aplicacion de la norma.

Transcurrido el periodo de un afio en el que se han realizado tareas de fiscalizacion,
seguimiento y ejecucion de las normas mencionadas, cumpliéndose un analisis sobre
su implementacion en el tiempo indicado; asimismo, tomando en cuenta las
solicitudes puntuales de la ciudadania y Juntas Vecinales asi como requerimientos de
las Subalcaldfas Urbanas, desde inicios de la gestion 2013 la Comisién de
Planificacion y Gestion Territorial en coordinacion con el Ejecutivo Municipal a través
de la Direccion de Administracion Territorial y Catastral, en atencién a las
problematicas expuestas en diferentes tramites, ha considerado necesario realizar
modificaciones tanto a la iey como a sus anexos.

Elementos como la existencia de diferentes instrumentos de administracion acerca de
un mismo tema, la vigencia de medidas que significaban una doble restriccion al
erecho de los vecinos, como el caso de afectacion por regularizacion de trazo y/o la

Direccion Especial de Movilidad Transporte y Vialidad, hizo llegar el Plano de
Jerarquia Vial, asi como una nueva propuesta del Anexo I, para que sea considerado e
incluido en la Ley, adecuando la terminologia y actualizando su empleo.
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Asimismo se debe resaltar que en trabajo coordinado con la Unidad de Patrimonio y
Culturas se determiné la reduccién de la cantidad de Conjuntos Patrimoniales en la
ciudad de La Paz, posibilitando la inversion, complementando la redaccion y el anexo
especifico para evitar interpretaciones diferentes respecto de casos similares por parte
de esta Unidad en predios hasta ahora considerados como patrimoniales pero que no
contaban con la declaratoria correspondiente; bajo la politica de permitir una
adecuada complementaciéon morfolégica urbana serd previsible la demolicion de
construcciones, las cuales no serdn computadas en AMC y AME, por ejemplo;
politicas que seran aplicables en la medida que se permita revitalizar nuestro
territorio sin olvidar nuestra historia.

Aspectos que de modo referencial se citan, pero en suma una vez superados,
subsanados o aclarados permitirdn a nuestra Ley de Uso de Suelos Urbanos, lograr
una mejor administracién territorial en nuestro municipio.

Que en mérito a todo lo expuesto.

EL ORGANO LEGISLATIVO DEL GOBIERNO AUTONOMO MUNICIPAL DE
LA PAZ:

DECRETA:

LEY MUNICIPAL AUTONOMICA
No. 050

LEY DE MODIFICACIONES AL TEXTO ORDENANDO DE LAS LEYES
MUNICIPALES AUTONOMICAS No. 17 y No. 24

ARTICULO PRIMERO.- Modificar el Texto Ordenado de las Leyes Municipales
Autonémicas No. 017 y No. 024 de Uso de Suelos Urbanos en los términos y con la
siguiente redaccion de texto:

Se modifica el Articulo 1, parrafo 2 de acuerdo al siguiente detalle:

ARTICULO 1.- (Objeto y Naturaleza)

La Ley Municipal Autonémica de Uso de Suelos Urbanos, para su aplicacion se
ampara en la informacion contenida en los Mapas que forman parte indisoluble del
ismo, conforme se senala:

Mapa del Municipio de La Paz

Mapa de Limite Urbano Rural del Municipio
Mapa de Restitucion del Municipio de La Paz,
Mapa Topogréfico del Area Urbana

Mapa Hidrografico del Area Urbana

Mapa Geomorfol6gico del Area Urbana
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7. Mapa Geol6gico del Area Urbana

8. Mapa Geotécnico del Area Urbana

9. Mapa de Areas Protegidas del Area Urbana

10. Mapa de Administracion Patrimonial del Area Urbana
11. Mapa del Sistema Vial del Area Urbana

En el Articulo 3 se incorpora el inciso dd):

ARTICULO 3.- (Marco Legal)

dd) Ordenanza Municipal G.AM.L.P. No. 192/2012 de 3 de mayo de 2012 y sus
modificaciones segin Ordenanza Municipal No. 198/2013 de 8 de mayo de 2013
que aprueba el Limite Urbano Rural (LUR) del Municipio de La Paz que se
constituye en el limite interdistrital entre los Distritos Urbanos y el Distrito Rural
No. 22 Hampaturi

El Articulo 16 se modifica con la siguiente redaccion:

ARTICULO 16.- (Patrones de Asentamiento de Areas Patrimoniales)

El Mapa de Administracién Patrimonial del Area Urbana y los Mapas de Uso de

Suelos de cada Distrito 0 Macrozona indican su localizacion. Los requisitos y

procedimiento para este tipo de predios se encuentran detallados en el Anexo VIIL

En el Articulo 19, se reemplaza el parrafo 2 con la siguiente redaccion:

ARTICULO 19.- (Parametros de Edificacién)

La superficie real sefialada en la certificacion catastral sera la base de cuantificacion

para los parametros de edificacion, excepto en los casos previstos expresamente en la

presente ley.

En el inciso a) como dltimo parrafo se incorpora lo siguiente:

a) Area Maxima a Cubrir (AMC).-
Los parrilleros y lavanderias no son objeto de célculo en AMC

En el inciso b), se incorpora el apartado b.8) como sigue:

b) Area Méaxima a Edificar (AME).-

b.8) Los parrilleros y lavanderias no son objeto de calculo en AME

el inciso b), en el pendaltimo parrafo, se modifica la redacciéon y la férmula
enalada de acuerdo al siguiente detalle:

El AME es determinado multiplicando la superficie real por un porcentaje (%)
definido de acuerdo a las caracteristicas del sitio urbano que se encuentra
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definido en la Cartilla Normativa de cada Patron de Asentamiento:

AME = (%) x Superficie Real de Lote

En el inciso d), se incluye como parrafo 2 lo siguiente:

d) Retiro Minimo de las Edificaciones (RME).-

Para lotes en esquina, se debera definir el Frente de Lote:

Tomando en cuenta la Jerarquia Vial establecida en el Anexo I.

En el caso de existir vias de igual Jerarquia Vial, se considera el frente de
mayor longitud.

Considerando el frente que cumpla con la longitud minima del FML

En el inciso d) apartado d.2) se elimina el parrafo 2, se incorpora uno nuevo como
parrafo 5 y los parrafos 6,9 y 10 se modifican de la siguiente manera:

d.2) Retiros Minimos Laterales son requeridos para fenestracion y ventilacion

y su dimensién se encuentra sefialada en las Cartillas Normativas de cada
Patréon de Asentamiento.

En caso de no aplicar incentivos en los patrones 4P, 4BP, 4PR, 4PO, 4ACy
4AD, el adosamiento se lo puede realizar en toda la extension del retiro
lateral en los niveles permitidos (3 plantas y altillo).

Cuando el patron sefiale adosamiento y se apliquen incentivos a la
edificacion, y el retiro lateral minimo, otorga la posibilidad de adosarse al
lote vecino en un maximo de 50 % de la profundidad del lote. La primera
(1*) planta o planta baja no sera tomada en cuenta para limitacién de
adosamiento.

Dependiendo del Patrén de Asentamiento se admite un 4rea de servicio
y/o de apoyo a la vivienda que puede estar integrada a la misma en el
retiro lateral del predio (no mas a 1 planta y altura méaxima de 3,00 mts.).
Esta drea es computable en AMC y AME.

Para predios ubicados en esquina, el 4rea de servicio podra ser emplazada
en uno de los retiros laterales y sin la ocupacién del retiro frontal.

En el inciso d), apartado d.3) se modifica el parrafo 7 de acuerdo a lo siguiente:

d.3) Retiro Minimo de Fondo

El area de servicio y/o de apoyo a la vivienda podra ser emplazada en los
retiros laterales o de fondo, debiendo cuantificarse en el AME y la AMC.

En el inciso e) se hacen las siguientes modificaciones:

e) Namero Minimo de Parqueos (NMP).- Es el area que debe ocupar el nimero
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minimo de parqueos requerido dentro de un lote o edificio destinado al
estacionamiento temporal o permanente de vehiculos automotores.

El Namero Minimo de Parqueos sera calculado de acuerdo a la siguiente
formula:

No. de Parqueos = AME / 150,00 m?

Las dimensiones minimas de un espacio o area de parqueo de uso privado o
publico seran:

Ancho 2,50 m

Largo 5,00 m

Altura Minima de Paso 2,20 m

El area de parqueo podra ser cubierta o descubierta. En caso de que esté
ubicada en el retiro lateral, podra tener una cubierta con estructura ligera y
desmontable.

En caso que los parqueos se encuentren directamente hacia la via (sobre retiro
frontal), se permite que los mismos estén juntos, con un ancho minimo de 2,50
mts, sin alterar la continuidad de la acera.

La posibilidad de uso de los retiros para estacionamiento vehicular no debe
interferir la circulacion peatonal (del exterior) hacia el ingreso principal
(interior) del Edifico o en el caso de acceso secundario desde el parqueo hacia el
area comun de circulacién del edificio, debera dejarse un paso minimo de 1,00
mt. Los demds accesos hacia areas privadas de servicio (bauleras, salas de
méaquinas, generadores, etc,) deberan contar con un ancho minimo de 1,00 mt.

Las rampas de acceso a los sétanos o parqueos no podran tener una pendiente
mayor al 18 % (Anexo I - Movilidad Urbana - Sistemas Viales). El ancho
minimo de la rampa de acceso es de 2.80 mts. El ancho minimo del érea o giro
de maniobra sera de 4,00 mts.

No es obligatoria la aplicacién de este pardmetro de edificacion a los predios
ubicados en vias con graderias, callejones menores a 4,00 mts, calles peatonales
o en vias con pendiente mayor a 20 %.
En el inciso f) se incorpora como altimo parrafo lo siguiente:
f) Area Minima Verde (AMV).-

La implantacion del porcentaje establecido en la cartilla podré ser limitada o
eliminada de acuerdo a la recomendacién del informe geotécnico en zonas que
tengan riesgos o amenazas a la Constructibilidad

n el Articulo 19 se incorporan los incisos g), h) e i) con la siguiente redaccion:

g) Proyecto Individual.- I. Cuando un lote se encuentra por debajo del 50% del
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frente minimo o del 4rea minima de lote del patron del sector, podréa presentar
un proyecto individual haciendo referencia volumétrica de las edificaciones de
predios vecinos inmediatos y este sera evaluado caso por caso ante las
dependencias técnicas del Gobierno Municipal de La Paz; la Subalcaldia

respectiva debera emitir Resolucién Administrativa en caso de aprobacién de la
edificacion.

IL. Los predios que por su forma, frente, fondo y/o topografia estén limitados
en la aplicacion de los pardmetros normativos, podrd presentar un proyecto
individual haciendo referencia volumétrica de las edificaciones de predios
vecinos inmediatos y este sera evaluado caso por caso ante las dependencias
técnicas del Gobierno Auténomo Municipal de La Paz; la Subalcaldia respectiva

deberd emitir Resoluciéon Administrativa en caso de aprobacion de la
edificacion.

III. Los predios que hubieran sido afectados con regularizacion de trazo,
ampliacion de vias o cualquier limitacién al derecho de propiedad (restriccion
administrativa o servidumbre publica y/o expropiacion parcial) que reduzcan
su extension superficial, cedida legalmente a favor del Gobierno Auténomo
Municipal de La Paz, deberan ajustar el parametro normativo de Area Méxima
a Edificar (AME) incluyendo en esta el 4rea cedida y se podra permitir la
ocupacion de retiros laterales.

h) Tratamiento de ampliaciones y remodelaciones.- En el caso de solicitar la
aprobaciéon de remodelacion y/o ampliacion de la edificaciéon ante la
Subalcaldia correspondiente, esta serd procesada como un permiso de
construccion, el GAMLP deberd respetar por seguridad juridica el o los
voliamenes aprobados, debiendo cumplir en las dreas a ampliar los parametros
de edificacién (AME, RME y AMF) del patron de asentamiento respectivo de la
norma vigente.

i) Aplicacién de incentivos.- En caso de haber aplicado incentivos, para
incrementar altura y drea maxima a edificar, éstas no podran ser sustituidas por

otros incentivos. El incentivo por AMC s6lo se aplica al nivel de suelo pleno o
nivel 0.

En el Articulo 20, inciso a) se modifica el segundo parrafo y se elimina el altimo
parrafo, en el inciso b) se eliminan los dos Gltimos parrafos:

ARTICULO 20.- (Parametros de Edificacién para la Divisién y Particién).-

a) Area de Lote Edificable (ALE).-

La superficie real del lote, sefialada en el Registro Catastral, debera ser la base
de cuantificacion para el parametro de edificacion para la Divisién y Particion
de Area de Lote Edificable, los mismos que estarén reflejados en el permiso de
construccion de la edificacion; en esta superficie, se tomaran en cuenta las
afectaciones, ensanche de via y/o éareas residuales y las caracteristicas se
encuentran definidas en la Cartilla Normativa de cada Patrén de
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Asentamiento.
b) Frente Minimo de Lote (FML).-

En el Articulo 21 se incorpora como altimo parrafo la siguiente redaccion:

ARTICULO 21.- (Incremento de Parametros de Edificacion)
La aplicacion de este incremento debe ser considerada como incentivo a la
edificacion.

En el Articulo 22 se modifica los incisos a), b) y c) de la siguiente forma:
ARTICULO 22.- (Incentivos a la Inversion)

a) Incentivo al Incremento de la Longitud del Retiro Frontal (RME).- Todo
proyecto, que incremente la dimension del retiro frontal de su edificacion,
podra adicionar un porcentaje de la superficie del ALE al AME por cada metro
lineal adicional de retiro frontal de la edificacion. Para lotes en esquina o con
dos o0 mas frentes podréan aplicar el incremento independientemente para cada
frente. Este incentivo no se aplica a dimensiones menores a 1,00 mts, y las
caracteristicas se encuentran definidas en la Cartilla Normativa de cada Patrén
de Asentamiento.

b) Incentivo a la Reduccién de Area Méaxima a Cubrir (AMC).- Todo proyecto que
reduzca el AMC en un porcentaje destinando esta superficie exclusivamente a
area verde, jardines, areas de juego y patios, podréa beneficiarse con la adicion
del ALE al AME. Este incentivo se aplicara a partir de la reduccién del 10% del
AMC vy las caracteristicas se encuentran definidas en la Cartilla Normativa de
cada Patrén de Asentamiento.

c) Por Incrementar el Numero de Parqueos.- Todo proyecto que incremente en un
50% el nimero minimo de parqueos y lo destine a uso exclusivo del publico,
con acceso directo a via publica, podra beneficiarse con un incremento de un
100% de la superficie del ALE al AME. Estos espacios no podrén ocupar retiros
frontales, y tendran un acceso exclusivo diferenciado de los accesos a areas
privadas y las caracteristicas se encuentran definidas en la Cartilla Normativa
de cada Patrén de Asentamiento.

En el Articulo 24 se modifica la redaccién de acuerdo al siguiente detalle:

ARTICULO 24.- (Predios Ubicados en el Interior de una Manzana) Se entiende por
predio ubicado en el interior de una manzana urbana, al 4rea edificable rodeada o
cercada por los frentes internos de los predios ubicados en la manzana y cuyo acceso
al mismo es a través de un pasaje vehicular o peatonal de propiedad privada. Los

Pardmetros de Edificacion para este tipo de predios se encuentran detallados en el
exo IV.

En el Articulo 36 se elimina el parrafo 3 y se incorpora el siguiente:
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ARTICULO 36.- (Riesgos Naturales).-

La restriccion a la construccién viene dada por las limitaciones a la constructibilidad

de cada zona, las mismas que deben limitar y/o condicionar las caracteristicas de las
edificaciones.

En el Articulo 42 se incorporan 2 parrafos con la siguiente redaccion:
ARTICULO 42.- (Instrumentos Administrativos Ejecutivos)

El Ejecutivo Municipal queda facultado a través de las Unidades Jerarquicamente
Responsables a generar y aprobar los instrumentos administrativos y

procedimentales que permitan operativizar la presente Ley, manteniendo el espiritu
de la misma.

El Ejecutivo Municipal, a través de la instancia organizacional correspondiente,
procederé a la actualizacién cartografica del Mapa de Uso de Suelos de cada Distrito
o Macrozona, en base a las planimetrias, cambios de uso, urbanizaciones aprobadas u
otros instrumentos de administracién territorial emitidos en el ambito del
ordenamiento territorial.

La Planimetria es un instrumento de administracion territorial que cuenta con
preeminencia en su aplicacién y observancia en cualquier tema de ordenamiento
territorial, siendo otros instrumentos de caracter supletorio o complementario.

En el ANEXO I, se efecttian las siguientes modificaciones:

ANEXO1I
MOVILIDAD URBANA (SISTEMAS VIALES)

Se distinguen segtin su funcion jerarquica y escala, las siguientes redes:
a) Clasificacion de Redes:

a.l. Red Vial Fundamental: La componen vias expresas, estructurantes y
principales, autopistas, circuitos de circunvalacion, avenidas de alto tréafico y/o
rapido y circuitos peatonales de primer orden. La funcién de esta red consiste
en facilitar la movilidad urbana en forma masiva integrando los diferentes
distritos, barrios, centralidades y sub centralidades de la mancha urbana, asi

mismo se vincula con la estructura vial metropolitana y el area rural del
municipio.

La administracion territorial respecto a trazos viales de la red fundamental, se
realizara coordinadamente entre las subalcaldias urbanas y la instancia
organizacional jerarquicamente superior a cargo de temas de movilidad,
transporte y vialidad del GAMLP, debiendo contar con la conformidad de esta
altima instancia para su regularizacion.
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a.2. Red Vial Local Macrodistrital: Integra y sirve de acceso entre la red vial
fundamental y los diferentes distritos, barrios, centralidades y sub
centralidades de la mancha urbana, conecta los centros generadores de tréfico
entre si. Absorbe el maximo de transporte publico automotor.

La componen vias de tnico y doble sentido con o sin giros a la izquierda y vias
de distribucion que tienen la funcién de colectoras, pasajes y calles de acceso o
servicio local, y calles peatonales.

Su funcién consiste unicamente en el servicio al trafico peatonal y vehicular
local.

La administracion territorial respecto a trazos viales en la red vial local
macrodistrital y terciaria esté a cargo de las Subalcaldias urbanas a través de la
unidad especializada de Administracién Territorial.

b) Clasificacion de Vias.- Su clasificacion responde a dos grupos importantes
establecidos en redes:

b.1. Red Vial Fundamental.
b.2. Red Vial Local Macrodistrital.

b.1. Red Vial Fundamental: Esta red estd compuesta por las siguientes

categorias de vias:
b.1.1 Vias Expresas: Son arterias de circulacién vehicular con un minimo
de intersecciones con otro tipo de vias estructurantes y principales, con
una seccion transversal que admite tres o cuatro carriles, bermas y/o
franjas de seguridad para velocidades directrices de hasta 80 Km/hora con
total prohibicion de estacionamiento y paradas de vehiculos de servicio
publico. Estan destinadas exclusivamente al trafico de vehiculos livianos.

Deben proyectarse con una seccién transversal que admita tres o cuatro
carriles para velocidades directrices de hasta 80 Km/hora.

b.1.2. Vias Metropolitanas: Son las vias que vinculan al 4rea urbana con el
drea rural del municipio de La Paz, el 4rea metropolitana de la region de
La Paz, municipios aledafios y el area de los Yungas del Departamento de
La Paz. Admite transporte interdepartamental e interprovincial, transporte
de carga de productos en general (transporte pesado), su seccion
transversal admite cuatro, tres y dos carriles ademés de bermas y franjas

de seguridad, estas vias deben admitir velocidades directrices de hasta 80
Km/hora.

b.1.3. Vias Aéreas: Son las rutas que se encuentran en altura y pueden
vincular el transporte ptblico inter ciudad o el transporte publico interno
del area urbana del municipio de La Paz, para el disefio de estas vias se
deben considerar franjas de seguridad horizontales y verticales.

b.1.4. Vias estructurantes: Son las vias que acttian como vertebradoras de
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los macrodistritos urbanos y rurales, con una secciéon transversal que
admite cuatro, tres y dos carriles. Admite estacionamiento momentaneo de
vehiculos livianos y paradas de vehiculos de servicio publico.

Deben proyectarse con una secciéon transversal que admite cuatro, tres y
dos carriles para velocidades directrices de hasta 60 Km/hora.

b.1.5. Vias principales: Estas vias tienen como funcién principal el de
acomodar el trafico de los viajes de media y larga distancia, y el tréfico de
paso, se vinculan a vias expresas y estructurantes para garantizar la
continuidad del flujo vehicular, con una seccién transversal que admite
dos y tres carriles. Transitan o se prevé que transitaran los volimenes mas
elevados de vehiculos de transporte publico, para alimentar a los centros
de atracciéon de viajes. Admite estacionamiento de vehiculos livianos y
parada de vehiculos de servicio pablico, pueden ser de uno o dos sentidos,
deben disefiarse de manera de permitir un movimiento rapido del flujo
vehicular con control estricto de los accesos, el movimiento de peatones y
de acceso a residencias, debe estar adecuadamente canalizado con la
seguridad necesaria. Admite estacionamiento momentaneo de vehiculos
livianos y paradas de vehiculos de servicio ptblico. Es adecuado para la
circulacién de vehiculos comerciales en horarios definidos. Es importante
el espaciamiento de intersecciones.

Pendiente maxima: 12%

Deben proyectarse con una seccién transversal que admite dos, tres y
cuatro carriles para velocidades directrices de hasta 40 Km/hora.

b.1.6 Red Vial peatonal fundamental: En esta red de vias peatonales esta
compuesta por las vias peatonales del centro urbano de la ciudad de La
Paz, las 4reas patrimoniales de la ciudad, u otros sectores definidos de
acuerdo a sus caracteristicas especiales, también contempla el area de
circulacion peatonal de las vias de la red fundamental, considerando el
flujo peatonal de la via.

b.2.Red Vial Local Macrodistrital: Esta red estd compuesta por las siguientes
categorias de vias:

b.2.1.Vias Secundarias: Estas vias tienen el objetivo de vincular el trafico
de media distancia a la red primaria. Por ellas transitan volimenes
vehiculares de mediana cantidad, que conectan los principales distritos de
la ciudad, para alimentar a los barrios de residencia y otros centros de
atraccion de viajes. Pueden acomodar el servicio de transporte publico. El
movimiento peatonal en ellas debe ser canalizado con seguridad. Es

posible incluir parqueo en ellas dependiendo de las condiciones del flujo
de tréfico.

Pendiente méaxima: 14%
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Deben proyectarse con una seccion transversal que admite dos y tres
carriles para velocidades directrices de hasta 40 Km/hora.

b.2.2. Vias Terciarias. Las vias terciarias se pueden considerar como las
vias de acceso y de distribucion de los movimientos vehiculares a los sitios
cerca al inicio o terminacién de los viajes, las cuales tienen un rango
menor, pero que sin embargo conforman la base de la red de transporte
publico para acceso a los barrios. Es importante la provision de puntos de
parada de lineas de transporte ptblico. Los movimientos peatonales deben
ser adecuadamente canalizados. La provisién de espacios de parqueo en
estas vias es obligatoria El paso de vehiculos comerciales debe ser
minimizado.

Pendiente méaxima: 16%

b.2.3. Vias Vecinales: Estas vias tienen la funcién principal de permitir el
acceso a las zonas residenciales, atienden las necesidades de
urbanizaciones cerradas o abiertas con una seccion transversal que admite
uno y dos carriles, también pueden ser disefiadas para permitir la entrada
de vehiculos de carga para la entrega de bienes en zonas comerciales.
Admiten estacionamiento de vehiculos livianos. Una segunda funcion es el
movimiento de peatones con una considerable libertad.

Pendiente maxima: 18%

b.2.4.Vias Peatonales Locales: Tienen como funcién predominante el
movimiento de peatones con completa libertad, eventualmente admiten la
circulacion de bicicletas. No debe permitir el parqueo de vehiculos excepto
para servicios y emergencias. El ingreso de vehiculos comerciales debe ser
permitido so6lo para los servicios esenciales y la entrega de productos. Las
vias peatonales planificadas a ser proyectadas deberan tener un minimo de
4,00 mts. de ancho, siendo permitido contar con una medida inferior en
areas consolidadas, siendo su ancho minimo de 1.50 m. en estos sectores.

Pendiente mayor al 18%.

b.2.5. Graderias: Tiene la funciéon primordial de permitir el flujo de
personas de manera fluida en sectores que por sus caracteristicas
topograficas y pendiente no permite el flujo vehicular. En é&reas
consolidadas se permite contar con vias de un ancho minimo de 1,50 mts.
mas y superiores de acuerdo a la realidad consolidada.

b.2.6. Ciclo Vias: Estan destinadas al transito de bicicletas, conectan
generalmente areas residenciales con paradas o estaciones de transferencia
de transporte colectivo. Ademas, pueden tener funciones de recreacion e
integracion paisajistica.

Generalmente son exclusivas, pero pueden ser combinadas con circulacion
peatonal. En el sistema de movilizacién en bicicleta al interior de las vias
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